Shuttle Buggy- MTV ROADTEC

BSK’nin finiser dncesinde yeniden karisimiile asfalt kaplamada tas yogunlugunun uygun gradasyonda olmasi
ve isl farkhliginin olmamasinin olumlu sonuglari, 6nceleri MTV olarak bilinen makinelerin tretilmesine daha
sonrasinda ; Shuttle Buggy MTV’nin lretimine ilham kaynagi olmustur. 1980 yillarin sonlarinda tas
yogunlugu ve isi farkliligi olmayan kaplamalarda asfalt kaplamanin 6mrinin 6nemli 6lclide artigi ve bakim
onarim maliyetlerinin 6dnemli 6lclide azaldigi ortaya ¢ikmistir.

Shuttle Buggy MTV Makinasinin calisma yapisini inceleyecek olursak; Damperli kamyonun malzeme
bosalttig! 8 tonluk giris haznesi ve bu haznede bulunan helezon tipi karistirici, sonrasinda celik lamali
konveyor ile BSK’yi (Bitimlu Sicak Karisim- Sicak karisim Asfalt ) 25 tonluk karisim haznesine tasir.
Karisim haznesinin altinda bulunan 3 degisik adimli (hatveli) helezon tekrar bir karistirmayi temin
eder ve celik lamal bir ara transfer konveyor ile asfalt finiserine aktarmayi yapacak ¢ikis
konveyoriine gonderilir. (Alttaki resimde ara transfer bandi gosterilmemistir.)

Sicak Karisim Asfalt ¢ikisi Sicak Kanisim Asfalt
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Helezon auger

Hareket istikameti

Karistirma haznesinde bulunan 3 farkli hatveli (adim) ( triple pitch auger) karistirma helezonu,
haznenin her bir tarafindan malzemeyi sag ve sol taraftan merkeze dogru aktarir. Bu esnada farkli
tanecik yapi ve sicakligindaki malzemenin tam karisimi saglanmis olur.



GOOD REMIXING ACTION
WITH TRIPLE-PITCH AUGERS
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BitimlU Sicak karisim; bilindigi gibi belli tane buyuaklGgindeki kirilmis taglarin belli oranlarda
karisimlarinin bitlimle kaplanip yola serilmesi ve sikistiriimasi ile olusmaktadir. Basarili bir BSK
uygulamasinda serilen malzemenin her yerinde ayni oranda tanecik ve isi dagihmi gerekmektedir.
Asfalt plentinden gikan BSK nin sicakligl 160-170 C (Polimer modifiye Bitim kullaniimasinda ise 180 C)
civarinda dir. Bu malzemenin sikistirilmasi esnasinda ise sicakligin 110 C nin altina dismemesi
gerekir. Bu sicakligin altinda BSK yi1 sikistirmaya tesebbiis edersek yol kaplamasinda catlamalar
meydana gelir. BSK nin serim kalitesini etkileyen iki etmen; segragasyon ( malzeme tanecik ayrismasi)
ve termal ( BSK nin sicakligindaki) dengesizlik dir. Bu iki unsura dikkat edilmemesi halinde yapilan
asfalt kaplamanin 6mri azalirken, uzun vadede bakim ve

onarim maliyeti artacaktir. T

150

Spot 2 = 134°C
Spot 1 = 120°C
Spot 3 = 148°C

100

En yiiksek
Is1:167.2°C

Ustteki resimde klasik kamyon-finiser sistemi ile yapilan bir BSK uygulamasindan sonra termal
kameralar ile yapilan sicaklik tespiti gosteriimektedir. Serim esnasinda olusan bu isi farkliliklari
neticesinde termal catlaklar olusur. Malzeme tanecik dagiimindaki ayrismalar (segregasyon) silindirle
sikistirmanin ideal sekilde yapilmasina mani olur. Asfaltin biinyesinde kalan hava bosluklarida ilerde
catlama olusumlarina yol acar. Tanecik dagilimi (gradasyon) ve termal dengesizlikliklerin olusumu
Asfalt plentinde baslar. Mikserden ¢ikan BSK stok silosuna veya kamyona bosaltilirken yer cekimi
etkisi ile tanecik ayrismasina ugrar.
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Damper kasasinda
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karisim yiliklenmesinde



Daha sonrasinda veya kamyon kasasinda dis ortamla temas halinde bulunan ylzeyler i¢ kisimlara
nazaran daha kolay isi kaybederler. Kamyon seyir halinde iken Ust kisimda riizgar tesiri ile soguma
daha hizli olur bazen de kabuklasma meydana gelir. Kamyon kasasi ile temasta olan kisimlar nispeten
yavas sogur, ortada kalan malzeme ise en az sogumaya ugrar. Silodan kamyona dolum esnasinda iri
tanecikler kenarlara yayilir. Segregasyon olusur.

Kamyondan finisere dékiim esnasinda ise finiserin haznesinin 6n kismina dogru tanecik ayrismasi
olusur. Finiser konveyorii oncelikle merkezi cektigi icin BSK hem isil hem de tanecik ayrismasi
gosteren malzemeyi helezonlara tasir. Shuttle Buggy MTV makinalarinda her iki haznesinde de
helezonlar vasitasi ile karistirma yapildigi icin sicakhk dagihminda ve tanecik yapisinda iyilesmeler
goralur. Takip eden 1sil grafiklerde sirasi ile klasik dogrudan finiser beslemeli serim, Banth konveyor
hattina besleyici ile serim ve Shuttle Buggy dizaynindaki MTV kullanimi ile yapilmis BSK seriminden
sonra termal kameralar ile yapilmis termal gorintiler gézlenmektedir. Burada Shuttle Buggy ile belli
noktalardaki 1si farkliilari 6°C derecenin altindadir. Buda ileride catlaklarin olusmasini
engellemektedir.

Belt Conveyor Type Material Transfer Vehicle Belt Conveyor Type Malerial Transfer Roadtec Shuttle Buggy MTV

Vehicle with add-on pugmill
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Shuttle Buggy MTV’nin baska bir faydasi ise kamyonlarin serim icin finiseri beklemeden dogrudan
aktarma makinasina BSK yi bosalttiklari icin daha az sayida kamyon ile calisma imkani vermesidir.
Finiserler baska bir aragi itmek zorunda olmadiklari ve de dur-kalk yapmadiklari icin yolda ondiilasyon
problemleri de meydana gelmemektedir ve serim hizinin artmasindan dolayi is takviminde ilerleme
saglanmaktadir.

Daha az kamyon kullanimi

ORNEK KAMYON DONGUSU HESAPLAMALARI

Standart serim Shuttle Buggy

Toplam beher kamyon dongiisii 66 dakika 48 dakika
Kamyon basina maliyet déngiisu 66,00 S 48,00 S

Ton basina maliyet (20 ton yiikleme) 3,30$ 2,40 S Yiukle
Kamyon sefer sayisi glin 9 12

Gunllk gerekli toplam sefer sayisi 120 120

Gerekli giinliik kamyon sayisi 14 10

Malzeme Transfer Araglari ile farkli uygulamalarda faydalanma imkani vardir. iki yol arasinda Jersey
bariyerle yol bélmesi yapilmis ise bariyerler arasini peyzaj i¢in toprak doldurma, yol kenarinda hendek
doldurma veya kaldirim asfaltlamasinda calisacak mini finiserlerin beslenmesini saglamak.

Shuttle Buggy Malzeme Transfer Araglari ; katar (tandem) veya parelel (ofset) ¢calisma imkani verir.
Boylelikle ayni anda iki serim dogrultusu takip edilir.

Yiksek gerilim hatlarinin altinda, tiinel veya (st gegit altlarinda veya doner kavsak uygulamalarinda
finiserlere manevra serbestisi saglamada yararl olurlar. Finiser yikleme bandi sag ve sol tarafa 55
derecelik bir yikleme alani taramasina misaade eder. Kazinmis yolda asfalt seriminde kamyonlarin



asfalt yapistiricisi (emilsiyon) Ustlinde gitmemesini, hizalama teli (string line) hattina midahil
olmamayi saglar.

55° right or left conveyor swing
saves time and money.

Shuttle Buggy MTV

Sonug olarak Shuttle Buggy MTV ;

Yerinde yeniden karisim ile HOMOJEN 1si dagilimi saglar; BSK kaplamadaki isi
farkliiklarini giderir. Segregasyonu engeller uygun tas boyutunda serime olanak verir.
Kaplamanin kulanim siiresini nominal siireye ulastirir, bakim onarim maliyetlerini
onemli 6l¢lide azaltir.

Fineseri stirekli besledigi icin ondiilasyon engellenir, giinliik serim hizi artar.

Kamyonla finiser arasinda bir transfer yaptigi igcin kamyonlarin finisere yanasma
sirasindaki sikintilari giderir.

Plant ile serim déngiisiindeki kamyon sayisinin azalmasini saglar. 35 tonluk kamyon
BSK y1 kisa siirede Shuttle Buggy’ye bosaltarak déngiiye hemen geri katilir.

Konveyériin saga-sola salincak hareketi ve 4 lastik tekerli manevra kabiliyeti ile ile ¢ift
sira finiser serimini kolayhkla basarir.

Neden Shuttle Buggy ;

Sicak karisimdaki isi farkhliklari sorunu asfaltin kalitesini bozar, mriini azaltir.
Sicak karisimdaki segregasyon sorunu asfaltin kalitesini bozar.

Uzun kamyon bekleme siireleri maddi yuki artirir ve zaman kaybina neden olur.
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